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@ Riickspiegel 

Es wird ein Riickspiegel fur Kraftfahrzeuge angegeben, 
bestehend aus einem planen Spiegelabschnitt und wenig- 
stens einem sich seitlich daran anschlie&enden konvexen 
Spiegelabschnitt, die miteinander vereinigt sind und vor- 
zugsweise eine integrale Einheit bilden. Vorzugsweise bil- 
den der plane Spiegelabschnitt und der konvexe Spiegelab- 
schnitt einen stumpfen Winkel an ihrer Ubergangsstelle mit- 
einander aus. Der Spiegel erzeugt einen breiten Blickwinkel, 
lafct gleichzeitig aber Bilddetails in naturlicher GroBe erken- 
nen. 
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Patentanspruche 


1. Ruckspiegel fur die Gewahrung einer Sicht nach 
der Seite und nach hinten vom Fiihrersitz eines 
Kraftfahrzeugs aus, dadurch gekennzeichnet, daB 5 
er einen planen Spiegelabschnitt (3) und wenigstens 
einen sich seitlich daran anschlieBenden konvexen 
Spiegelabschnitt (1) aufweist 

2. Ruckspiegel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die planen und konvexen Spiegelab- 10 
schnitte (3, 1) einen stumpfen Flachenwinkel mit- 
einander einschlieBen. 

3. Ruckspiegel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich an den planen Spiegelab- 
schnitt (3) seitlich zu beiden Seiten konvexe Spie- 15 
gelabschnitte (1) anschlieBen. 

4. Ruckspiegel nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die pla- 
nen und konvexen Spiegelabschnitte (3, 1) Iangs 
einer Verbindungslinie (2) integral miteinander ver- 20 
einigt sind. 

5. Ruckspiegel nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB bei Au- 
Benmontage der plane Spiegelabschnitt (3) dem 
Fuhrerstand des Fahrzeugs naherliegend montiert 25 
ist, als der konvexe Spiegelabschnitt (1). 

Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen ver- 30 
besserten RiickspiegeL 

Die Aufgabe von Ruckspiegeln bei Kraftfahrzeugen, 
wie PKWs, LKWs und Omnibussen ist bekannt Sie die- 
nen dazu, dem Fahrzeugfiihrer die Sicht nach hinten und 
seitlich nach hinten ohne wesentliche Kopfdrehung zu 35 
ermoglichen und den Sichtwinkel zu vergroBern. Solche 
Ruckspiegel sind an Kraftfahrzeugen im Innenraum 
oder auBen, ggf. an beiden Seiten, oder sowohl innen 
und auBen angebracht und konnen von Hand oder me- 
chanisch nach den Wunschen und Bedurfnissen des 40 
Fahrzeugfuhrers eingestellt werden. Sie gewahren aber 
auch bei guter Einstellung keine vollstandige Sicht nach 
hinten, sondern erzeugen auch tote Blickwinkel, wie 
Fig. 4A der Zeichnungen zeigt 

Es gibt ubliche ebene Spiegel, insbesondere Innen- 45 
spiegel, ggf. auch AuBenspiegel, die eine quasi echte 
Sicht und Abschatzung der Distanz oder der Annahe- 
rungsgeschwindigkeit des nachfolgenden und ggt zum 
Oberholen ansetzenden Fahrzeugs ermoglichen. Diese 
Ruckspiegel haben aber nur einen beschrankten Sicht- 50 
winkel, was Grand fur verschiedene Nachteile ist, insbe- 
sondere Unfallgefahr aufgrund mangelhafter Sicht nach 
hinten fur den Fahrzeugfiihrer heraufbeschwort 

Andere bekannte Ruckspiegel sind konvexe Spiegel. 
Diese haben einen groBeren Sichtwinkel, gestatten aber 55 
aufgrund der konvexen Kriimmung keine verlaBliche 
Abschatzung von Entfernung, Geschwindigkeit und An- 
naherungsgeschwindigkeit eines nachfolgenden Fahr- 
zeugs. 

Es gibt weiterhin andere Spiegelarten, die dazu be- 60 
stimmt sind, die vorerwahnten Nachteile zu iiberwin- 
den, namlich solche, die einen Knick in der Spiegelf lache 
aufweisen, damit sie zwei oder mehr Bilder erzeugen 
und dadurch auch den Blickwinkel vergroBern. Diese 
Spiegel schaffen jedoch mitunter mehr Verwirrung, als 65 
sie niitzen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Ruckspiegel anzugeben, der die Sicht nach hinten ent- 


scheidend verbessert und den toten Winkel beseitigt, 
der Grund fur viele Unf alle ist 

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 angege- 
bene Erfindung gelost Vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspruche. 

Bei der Erfindung sind ein ebener Spiegelabschnitt 
und wenigstens ein konvexer Spiegelabschnitt miteinan- 
der vereinigt. Ein solcher Spiegel ermoglicht zum einen 
die verlaBliche Abschatzung von Entfernung und Annii- 
herungsgeschwindigkeit eines nachfolgenden Fahr- 
zeugs und schafft gleichzeitig einen groBen Sichtwinkel 
nach hinten und seitlich nach hinten. 

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme 
auf die Zeichnungen naher erlautert Es zeigt: 

Fig. 1 eine Ausfuhrungsform eines Ruckspiegels, der 
besonders als AuBenspiegel fur PKWs oder Lieferwa- 
gen geeignet ist; 

Fig. 2 eine Ausfuhrungsform eines Ruckspiegels, der 
besonders als Innenspiegel geeignet ist und zu beiden 
Seiten eines planen Spiegelabschnitts konvexe Spiegel- 
abschnitte aufweist; 

Fig. 3 eine Ausfuhrungsform eines Ruckspiegels, der 
besonders als AuBenspiegel fiir Omnibusse und Last- 
kraftwagen geeignet ist; 

Fig. 4 A das Sichtfeld, das mit herkommlichen Ruck- 
spiegeln bei einem PKW realisierbar ist, und 

Fig. 4B das Sichtfeld, das mit Hilfe yon Spiegeln nach 
der vorliegenden Erfindung erzielbar ist 

Die Zeichnungen zeigen Ruckspiegel, bestehend aus 
einem planen Spiegelabschnitt 3, der bei einem AuBen- 
spiegel (Fig. 1 und 3) naher beim Fahrzeugfuhrer liegt, 
und wenigstens einem konvexen Spiegelabschnitt 1, der 
sich auBen an den planen Spiegelabschnitt 3 anschlieBt 
Bei einem AuBenspiegel, der nur einen solchen konve- 
xen Abschnitt 1 enthalt (Fig. 1 und 3), liegt dieser auf der 
dem Fahrzeugfuhrer weiter entfernten Seite des planen 
Abschnitts 3, bei Innenspiegel (Fig. 2) sind vorzugsweise 
zu beiden Seiten des planen Spiegelabschnitts (3) je em 
konvexer Spiegelabschnitt 1 vorgesehen. 

In jedem Falle sind die planen und konvexen Spiegel- 
abschnitte 3 und 1 jeweils an einer Verbindungsstelle 2 
miteinander vereinigt oder konnen auch eine integrate 
Einheit bilden, in der die Verbindungsstelle 2 eine Uber- 
gangslinie zwischen den verschiedenen Spiegelabschnit- 
ten3undlbildet. 

Die planen und konvexen Spiegelabschnitte 3 und i 
schlieBen vorzugsweise einen stumpfen Winkel mitein- 
ander ein, so daB sich dem Fahrer in dem konvexen 
Spiegelabschnitt 1 ein vollstandiges Umgebungsbiid in 
verkleinertem MaBstab und im flachen Spiegelabschnitt 
3 ein Ausschnitt daraus in naturlichem MaBstab darbie- 
ten, ohne daB der Fahrer dadurch verwirrt wird. 

Die dargestellten Spiegelformen sind nur beispielhaft 
und konnen den jeweiligen Erfordernissen der speziel- 
len Fahrzeugart angepaBt sein. 
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Fl G. 4(A) 


Toter Winkel 


Sichtfeld bei planen 
Ruckspiegeln nach dem St. d. T. 



Sichtfeld bei planen 
Ruckspiegeln nach dem St. d. T. 


Toter Winkel 


Konvexer Spiegeltetl 



